KOMMUNE

Tilleggshering; del av Forneburingen — vestre del
Asa Gruda Skards vei/Eva Nansensvei og Dagny

Bergers vei
Apent mate 23.1.24

Sammen skaper vi fremtiden
MANGFOLD - RAUSHET - BAREKRAFT




Agenda

1. Introduksjon

2. Bakgrunn for tiltaket - reguleringsplan Forneburingen Vestre del
3. Ny hering av deler av tiltaket

4. Planen og endringene

5. Videre planprosess



Velkommen til heringsmete - requleringsplan for
Forneburingen - vestre del

» Introduksjon

» Praktisk info

» Baerum kommune legger ut to alternativer til tilleggshering
Alternativ 1: Bussvei i Eva Nansens vei

Alternativ2: Bussveii Dagny Bergersvei

» Frist for uttalelser til requleringsplanen - 26 februar

e Det vil bli avholdt ssermeter med ulike interessegrupper

e Spersmal til slutt etter presentasjonen



Premisser for
planleggingen

Kommuneplanen

- Fornebu - prioritert
vekstomrade

Vedtatt 23.06.2021
' BARUM KOMMUNE

Strategisk arealkart 2021-2040

- Fornebu som
nullutslippsomrade

BARUM KOMMUNE U



Klimastrategi 2030

Redusert transportbehov

Ga
Snu transporthierarkiet
Sykkel

Elsykkel
* Transportbehovet er redusert

Kollektivtransport

* Grgnn mobilitet - flere tar kollektiv, sykkel

Taxi og bildelin
og gange (60% i Baeerum, 80% pa Fornebu) g g

Privatbil

* Minst 20% av alle reiser skjer med sykkel

BARUM KOMMUNE U
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 Bestemmer omfanget av ny utbygging
* Antall m2 boligbebyggelse

* Gjennomsnittlig hgyde pa
bebyggelsen
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KDP3 - vedtatt
gatestruktur

Hovedgate (oransje)
- Forneburingen vestre del
- Dagny Bergers vei

Lokalgate (gul)
- Forneburingen gstre del

B U S S g ate ( b | é ) Kategorisering gatestruktur

. I Hovedgate (2 + 3 felts) for alle trafikantgrupper med seperat sykkelanlegg
= E Va N a n S e n S Ve I Il Hovedgate (4 felts) for alle trafikantgrupper med seperat sykkelanlegg
BN Hovedgate (2 felts) for alle trafikantgrupper med seperat sykkelanlegg
Lokalgate med sykkel | blandet trafikk
I Lokalgate med seperate sykkelanlegg
w= Gang/sykkelveg
W Bussgate
& Intern adkomst
Hoved byrom
== Allmenning

Overordnet prinsipplan for gater og forbindelser.



KDP3 fastlegger nytt
transportsystem pa Fornebu

* Fornebubanen med 3 stasjoner

* «Vestre Lenke» — ny adkomst til
Fornebu fra E18 (buss og bil)

* Bussbetjening (2-veis) av
Forneburingens vestre del
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Bussbetjening av Forneburingen gker
kollektivtilgjengeligheten

Gangavstand

Gangavstand

- 1000 to 4600 - 1000 to 4 600
- 900 to 1000 - 900 to 1000
- 800 to 900 - 800 to 900
B oo s B e o
B s 700 B o0 o 700
[ ] 500t s00 500 to 600
;! 400 to 500 :| 400 to 500
i | 300 to 400 :l 300 to 400
- 200 to 300 - 200 to 300
- 100 to 200 - 100 to 200
- 0to 100 - 0to 100
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Pagaende planarbeid -

//r"
.

pa Fornebu —

» Forneburingen vest — detaljregulering

»  Oksengya bruk - detaljregulering

» Fornebu sgr — felles planprogram
» Snargyveien 75 - detaljregulering

» Fornebu Flytarnet - felles planprogram . ,.é\()\k"e,’
» Skole, Bibliotek MV — detaljregulering 8 et
»  FORNEBU, FELT 8.4 — detaljregulering
» Fornebuporten — felles planprogram
» Fornebu Arena - detaljregulering

» Snargyveien — reguleringsplan

»  Widergeveien med Kilen-krysset - detaljregulering




R coneier, "8 Fornebu ser - Planprogram

[E2AN med byplangrep
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* Levende lokalsentrum
* Boliger for ca. 4 500 nye beboere
Ca. 4000 nye arbeidsplasser

Over 100 000 m2 offentlige tilgjengelige
byrom, parker og fellesarealer

Tilneermet bilfritt omrade

Grgnn og bymessig allmenning som knytter
sammen Fornebu S med Rolfsbukta




Plansakens historie

» Reguleringsplanen ble 1.gangsbehandlet av
Planutvalget 13.10.2022

» Hgring og offentlig ettersyn i perioden 07.02.

- 27.03.2023

» Ble lagt ut pa hgring med 2 alternativer

Alternativ 1 i Eva Nansens vei

Alternativ 2 i Dagny Bergers vei

Innsigelse fra fylkeskommunen til alternativ 2

Na - ny hgring av bearbeidede alternativer
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Bearbeidet og optimalisert Igsning

» Alternativ 1 er iht. KDP3 og innebzerer g
at bussen far en egen trasei Eva
Nansens vei

» Alternativ 2 ble utarbeidet iht. polltlskr
onske i vedtak i mgte 13.10.2022 09 3%
innebarer at bussen ma dele kJ@refeIt/
med bil i Dagny Bergers vei.

» Som fglge av innkomne merknader og 27
innsigelse til planforslaget, har ey

~ & | Spydkasteren

alternativene blitt bearbeidet og AL 0 SETN BN i
optimalisert PR EOMINE L)
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Innspillene

Innspillene handler i hovedsak om:

« trafikksikkerhet for myke trafikanter

« stgy og luftplager

- at andre trafikale problemstillinger ikke har veert utredet
og belyst godt nok.



Nye trafikale vurderinger












1. Eva Nansens veli

Spydkasteren
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Eva Nansens vei —
sikring av kryssingspunkt

1.

B2
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1. EvaNansensvei -
grentrabatt mellom
kjgrebane og bebyggelse
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24. Dagny Bergers vei - dagens krysslgsning med Snargyveien

Spydkasteren
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2b. Dagny Bergers veli - venstresvingefelt i kryss med Snareyveien

@ : /\ ;;5
T \
EVCA OgQ w° Propellen
N b ocg’ |
o N 7 (L} /%
C v RS/
Spydkasteren | ; / / | “w
] /’.'VII ,,,L"
. ' 11/ i
TFomebarmigbmsson , 7
VO e " e i
m / %\\g S ) 2\_‘;
— St e .
| \







Oppsummering
— trafikale konsekvenser

Oppsummert vurderes Alternativ 11 Eva
Nansens vei a veere det trafikalt beste
alternativet.

Alternativet med buss i Dagny Bergers vei (2b) og
alternativ 3 vurderes a vaere vesentlig darligere.

Alternativet med buss i Dagny Bergers vei (2a)
vurderes ogsa som trafikalt darligere enn alternativ
1, men bedre enn 2b.

Trafikksikker kryssing. Kort
kiarevel.

Bergers vei - Propellen. Mindre
trafikksikker kryssing for
busspassasjerene. Lenger kjgrevei.

v oty | ’
wes | [0
1 BussiEvaNansens vei |2a) BussiDagny Bergers vei, dagens 2b) Buss i Dagny Bergers vei, 3 Buss i Eva Nansens vei, hl.pli
[opprinnelig forslag) kryss med Snargyveien wenstresvingefelt | kryss med Snargyveien syd for
Snargyveien Spydkasteren/kryss med E. N vei.
Trafikale Detvurderes at krysset Detvurderes at krysset Dagny Bergers  |Alternativet vil gi en hay Rundkjgring Eva Nansens vei x
konsekvenser Dagny Bergers vei x vei x Snargyveien fir stabil belastningsgrad i kryss Dagny Bergers |Snargyveien har god kapasitet.
(forsinkelser) Snargyvelen Tar stabil trafikkavvikling. vei x Smargyveien som vil gi bide Evt. forsinkelser i Snargyveien
trafikkavvikling. Sammenliknet med buss | Eva Nansens  |forsinkelser og manglende regularitet. [mellom Propellen og
Rundkjering Eva Nansens  |vei hvor bussen kjgrer | egen trasé som  [Alternativet medferer at en Spydkasteren unngas.
wel x Snargyveien hargod |munner ut i rundkjgring med reguleringsplass i Smargyveien blir
kapasitet. Snargyvelen vurderes alternativet i borte og at regulering ma skje p4
Dagny Bergers vel 4 vaere dirigere mht. [samme omride som pvrige busser skal
mulige forsinkelser (inn/utkjgring til p- |regulere. Dette gir riciko for ke pd
hus og varelevering til Fornebu sgr og Snargyveien.
ventetid i signalanlegget).
Fysiske Utforming av Snargyveien (Utforming av Snargyveien mellom Alternativet har uheldige fysiske Utforming av Snargyveien mellom
konsekvenser mellem Propellen og Propellen og Spydkasteren som | KDOP3.  |kansekvenser da det innebaereren Propellen og Spydkasteren som |
Spydkasteren som i KDP3  |Det ma bygges bussholdeplass i Dagny  |breddeutvidelse av Snargywveien. KDP3.
Bergers vei Breddeutvidelsen er ikke i trid med Det mi etableres
forutsetningene i KDP3, der bussholdeplasser og sikring av
tverrsnittet pd Snargyveien er gitt. kryssingspunkt i Snargywveien syd
Utvidelsen av kjgrearealet vil g4 pi for Spydkasteren. Dette vil kunne
bekostning av arealer til fortau, sykkel, |medfgre fysiske inngrep | Fornebu
venteareal og grantareal. sar omradet som ikke er tatt hgyde
fiari gieldende planer.
Konsekvenser for |Holdeplass tett pa T-banen |Holdeplass tett pa T-banen gir kort Holdeplass tett pd T-banen gir kert Lokalisering av holdepl giren
busspassasjerene |gir kort gangforbindelse gangforbindelse gangforbindelse darlig, lang og uoversiktlig
(g3avstand ftid) gangforbindelse til T-banen.
Er ikke i trAd med KDP3og
planprogram for byplangrep.
Konsekvenser Omstigende passasjerer  |Innebagrer at alle omstigende Omstigende passasjerer ma krysse Omstigende passasjerer ma krysse
trafikksikkerhet md krysse Snargyveien nir |passasjerer md krysse Snargyveien Snargyveien nir de skal til T-banen. Snargyveien syd nar de skal til T-
{gangkryssinger de skal fra T-banen. Ingen |[bade til og fra T-banen). Holdeplass i Uheldig konsekvens at banen. Snargyveien syd vil haen
Snargyveien og kryssing av Dagny Bergers |Dagny Bergers vei vil skape et behov for |fotgjengerkryssingen blir lang (5 trafikkmengde pd anslagsvis 6000
Dagny Bergers vei) [vei. kryszing av Dagny Bergers vei pd et sted |kjgrefelt), med en smal ventegy (2m) |og utfarming/sikring av
med flere kjgrefelt og en trafikkmengde |og at lang kryssing vil gi lang vente- og |kryssingspunkt ma vurderes.
pd dregye 4000. kryssingstid. Kan medfgre gling p4
radt og svekket trafikksikkerhet
Konsekvenser for [Nullalternativ (ihht. KDP3), [Megativ konsekvens for Positiv konsekvens at alternativet gir  |lkke helt sammenliknbart da to
bussoperatgrene  [som 2 a og b sammenliknes |bussoperatgrene da alternativet girca.  |ca. 150 m kortere kjgrelengde [enn ruter er slatt sammen og ikke snur.
(kjgrelengde) med. Kjarelengde | 400 m lenger kjgrelengde (enn alt.1). alt.1). Unngdr kjarelengdeni
Snargyveien. Snargyveien (sammenliknet med
alt.1).
Konsekvenser i Belaster ikke Snargyveien |Belaster Smargyveien med ekstra Belaster Snargyveien med ekstra Belaster ikke Snargyveien med
midlertidig fase med ekstra busstrafikk. busstrafikk pa strekningen Dagny busstrafikk p strekningen Dagny ekstra busstrafikk. Trafikksikker

Bergers vei - Propellen. Mindre
trafikksikker kryssing for
busspassasjerene. Lenger kjgrevei.

kryssing. Kort kjgrevei.
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Hovedbegrunnelser for at alt.2a, 2b og 3 vurderes som
trafikalt darligere enn alt 1

Alt.3, Eva Nansens vei og Snareyveien sydover
Lokaliseringav holdeplassialternativ 3 vurdert a ha vesentlig negativ konsekvens - giren
darlig, lang og uoversiktliggangforbindelse til T-banen

Alternativ 2b, Dagny Bergers vei

-Sveert hagy belastningsgradi kryss Dagny Bergers vei x Snargyveien som vil gi bade
forsinkelserog manglende regularitet

-gkt ventetid og lange kryssingslengder for gdende over Snarayveien.

Alternativ 2a, Dagny Bergers vei

-Kryssing av Dagny Bergers vei utenom de tilrettelagte kryssingsstedene gir
trafikkfarlige situasjoner. Det ervanskeliga fa tilrettelagt en god kryssing pa stedet, da
det er behov for svingefelttil P-hus og varelevering.

-Forsinkelse i Dagny Bergers vei mot lyskrysset

-Lenger kjgrevei




Trafikkfaglig anbefaling av alternativ 1

EVa A
Nomésms
Ve "

Spydkasteren

Formebarmgbmsssan
J10
W gla@%

veguilama,

Trafikalefordeler :

God lokalisering av holdeplass — i trad med
byplangrepet

Bussen gis god framkommelighet med egen bussgate
Unngar forsinkelser i Dagny Bergers vei

Unngar trafikkfarlige situasjoner i Dagny Bergers vei
Kortere kjarevei for bussen

Unngar belastning av Snargyveien i en midlertidig
situasjon

Ny forbedret lasning i Eva Nansens vei gir fotgjengere
et sikkert kryssingspunkt og sammenhengende

grentrabatt mot bebyggelsen
BARUM KOMMUNE U
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To alternativer pa ny hering

1 Buss i Eva Nansens vei (optimalisert forslag)

2a) Buss i Dagny Bergers vei, dagens kryss med Snargyveien

M KOMMUNE U




To alternativer pa ny hering

de konkrete endringene
fra tidligere planforslag til nytt planforslag

BARUM KOMMUNE U



Alternativ 1: Eva Nansens vei/Asa Gruda Skards vei
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Alternativ 1 — Eva Nansens vel - midlertidig
situasjon

» Kantstopp for buss i nordlige del av gata

» Tidsperspektivet pa midlertidigheten: antas pa 7-8

ar

BARUM KOMMUNE U
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Alternativ 1 — Eva Nansens vel - midlertidig

BARUM KOMMUNE U
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Alternativ 2 — Dagny Bergers vei - midlertidig

situasjon

» Mulighet for midlertidig holdeplass nordvest i
Dagny Berges vei

» Pa sikt i en permanent situasjon— ugunstig

lokalisering — lang gangavstand til T-bane

35
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Alternativ 2 - Stay

Alternativ 1 - Stoy

* Ingen bebyggelse som far gkning i steynivd over 3dB

v

Eva Nansens vei 27 vil fa sterst gkning i stayniva.
* Ikke behov for tiltak for bebyggelsen

v

En endring pa + 8,9 dB — el-buss som tung kjeretay

v

En endring pa 2,2 dB — el-buss som lett kjeretay

v

Krav til avbgtende tiltak slar inn ndr endringen er pa mer enn 3

dB.
» Bestemmelse om steyreduserende tiltak:
- Bytte ventiler eller vinduer

- Skjerming i form av tett rekkverk i en gitt heyde langs

svalgang

- Absorbenter i underkant av svalgang/balkonger
BARUM KOMMUNE U
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80

Maksniva dBA
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Stoy - el-buss vs diesel og hybrid

30 km/t

Maleavstand 2 meter

40 km/t

50 km/t

55-60 km/t

Volvo El buss
=@=\/0lvo Diesel
—@="\/0lvo Hybrid
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30 km/t

Maleavstand 5,5 meter

40 km/t

50 km/t
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Volvo El bt
=—@=\/0lvo Dies

—g—"/0lvo Hyb!

55-60 km/t
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» Det requleres permanent
situasjon i istedenfor midlertidig
» Busstoppene synliggjeres ikke
» Bestemmelsesomrade #2

»  #2 midlertidig busstopp
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Tidligere



A

Alternativ 2 - reguleringsplankart

/ 2
77 g

» Regulert inn busslomme

» Bestemmelsesomrade #2

»  #2 midlertidig busstopp

Tidligere Nytt BAERUM KOMMUNE [}
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Oppsummering — to alternativer pa hering

» God lokalisering av holdeplass — i trad med byplangrepet

» Bussen gis god framkommelighet med egen bussgate

» Kortere kjarevei for bussen

» Unngar belastning av Snareyveien i en midlertidig situasjon

» Ny forbedret lasning i Eva Nansens vei gir fotgjengere et sikkert
kryssingspunkt

» Unngar buss i Eva Nansens vei
» Kan oppsta forsinkelser i Dagny Bergers vei

» Trafikkfarlige situasjoner i Dagny Bergers vei pga kryssing til

bussholdeplass

» Lengre kjarevei for bussen

- c - . g c BARUM KOMMUNE
» Belaster deler av Snargyveien i en midlertidig situasjon
40




Velen videre

v

Bearbeidet forslag ligger nd ute pa hering

v

Frist for innspill er 26.02.2024

Merknader sendes innen fristen til:

v

v

E-post: post@baerum.kommune.no eller

Baerum kommune, By- og omradeutvikling

Postboks 700, 1304 Sandvika.

Merk henvendelsen med arkivsakID 20/17385 og planID 2020014.

» Alle innkomne merknader og oppsummeringer fra
medvirkningsaktiviteter vil falge planen til 2.gangs politisk

behandling.

41
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